Анкета


1. Контактная информация (Информация об основных членах команды, их опыте, образовании).
	Несколько слов о команде проекта. Костяк команды – это профессионалы. 
Dmytro  R. - вдохновитель проекта и его руководитель, имеет колоссальный опыт в руководящей работе и бизнесе, а так же, большой опыт в создании и выводе на рынок службы такси. Является бизнес – мыслителем, маркетинговым экспертом, экономистом с высшим образованием.

Dmytro N. - технический эксперт, магистр информационно-управляющих систем и технологий, специалист по мобильным приложениям. серверным технологиям, мультиязычный разработчик, разбирающийся в архитектуре, работает как с фронтэндом, так и с бэкэндом. Хороший бэкграунд в интернет-маркетинге и PR. Tead lead проекта и руководитель команды разработчиков сервиса. 

Mark Galperin – представитель Системы в США.

Leonard Grayver - является управляющим партнером отделения юридической фирмы Greeenberg, Whitcombe &Takeuchi LLP в Кремниевой долине (США) и руководителем практики в сфере прямых и венчурных инвестиций. 

Ivan C. - директор крупного Автохолдинга служб заказов и такси входящей в тройку лидеров г. Киева. Знаток рынка. 

Dmytro Simankov – представитель Системы в России.


Предоставьте, пожалуйста, контактную информацию о лице, ответственном за инновацию.
	
	Контактная информация

	Имя
	Дмитрий

	Должность, звание
	Chief Executive Officer

	Организация
	WebTaxi, INC

	Адрес
	г. Харьков, Киев

	
	Skype: klimrod63

	Моб. телефон
	Viber: +380503020024

	E-mail
	webtaxi.mobi@gmail.com


2. Резюме идеи
	Сервис WebTaxi.Mobi, реализующий способ создания Единого Автоматизированного Информационного Пространства Транспортных Услуг.
Система, охватывает полный комплекс транспортных услуг: такси, микроавтобусы, грузовые фургоны, автомобили-эвакуаторы, вертолёты и самолёты авиа-такси, суда водного такси, социальное такси, мототакси, такси-отели, аренда авто и попутный транспорт междугородных пассажирских перевозок. 
Сервис имеет мировое значение и четко отвечает за свою нишу - международную систему единого информационного пространства перевозок. Так же, как MasterCard - за международную платёжную систему, или как YouTube – за международную видео сеть.


Суть работы.
	Единая транспортная платформа, удовлетворяющая потребностям Пассажиров и Водителей для их взаимодействия напрямую, минуя диспетчерские службы и финансовых посредников в любой точке мира, где бы они ни находились. 

Для Клиентов - в одном приложении водители такси всего города, а не одной службы, или сервиса. Плюс полный комплекс транспортных услуг и роуминг - в любой точке мира. 

Приложение сканирует заданный район и показывает ближайшие и самые выгодные транспортные средства. Клиенты сами выбирают, или назначают свою цену проезда, а также выбирают нужное им такси. Заказ можно оформить за 4сек. Автоматически предоставляются скидки на каждую поездку. Сохраняются данные и прямая связь с водителем, если вы забыли что-либо в машине. Функция “SOS” для опасных ситуаций и т.д. По завершению поездки можно добавить Водителя в список своих “Персональных водителей”. 

Для Водителей - это доступность его профиля всем клиентам в городе одновременно. Безлимитный метод работы. Отсутствие обязательных взносов. Модель оплаты только когда работаешь. Мощный функционал Системы, покрывающий все аспекты работы, из-за чего какие-либо другие приложения становятся не нужными.

Благодаря фиксированной абонплате с исполнителей, а также отсутствию ограничений по тарифам и перечню предоставляемых сервисов, WebTaxi.Mobi способствует саморегулированию и самоорганизации рынка транспортных услуг. А за счет снижения издержек на функционирование посредников сервис может предоставить экономически обоснованные постоянные скидки для конечных клиентов, создавая преимущество перед конкурентами.

Система одновременно работает со всей аудиторией, и ее избыток, одновременно становится доступен всем. 


Новизна работы. 
	1. WebTaxi.Mobi создает собственный рынок, используя кардинально новую философию, стратегию и тактику в своем развитии и. Это подтверждает профессор А. Румянцев, читающий лекции на уровне глав администраций президентов России, Белоруссии, Украины https://goo.gl/MNMG2j   
2. Создание Единого Транспортного Пространства соединяющего клиентов и исполнителей транспортных услуг напрямую друг с другом без посредников, где бы они ни находились, подтверждено патентом и работающим сервисом.

3. Предоставляя доступ к однообразным услугам одновременно для всей аудитории, основанной на персонализированных отношениях между собой, Система тем самым объединяет и глобализирует рынок.

4. Функционал Единой Транспортной Системы состоит из большого количества удобных, необычных, и незаметных решений, которые невозможно (!) сразу увидеть в целом, так как большинство функций имеет философское значение, и работают в фоновом режиме. Но мы надеемся на ваши незаурядные способности. Чтобы ознакомиться со всем функционалом и понять его потенциал, необходимо потратить не менее 2,5 часа. 
5. Единая Транспортная Система – это и есть та информационная среда шестого поколения рынка транспортных услуг предсказанная Мартином Волем, профессором кафедры планирования транспортных систем университета Карнеги Меллона https://goo.gl/eLenJ6 
Факты, за счет которых Система создает конкурентные преимущества:
· отсутствие издержек на функционирование посредников и посреднических услуг; 
· отсутствие бюрократии в доступе к платформе; 

· самоуправление, основанное на взаимодействии равноправных коллег; 

· равные конкурентные условия; 

· возможность регистрировать несколько транспортных средств и устанавливать самостоятельно
рыночные тарифы; 

· безлимитный метод работы и отсутствие оплаты заказов; 

· использования принципа “платишь, только когда работаешь”; 

· модель работы “для той машины, которая есть”; 

· логика бизнес-модели на каждый $1 приносит исполнителю дополнительно до $14 в СНГ, и до $45 в

США;

· исполнители в Системе могут принимать самостоятельные решения, основанные на том, что они сами

хотят, и не ограничивать себя во всех вещах.

За 6 мес., тестирования системы ни одного отрицательного отзыва связанного с функционалом, или неудобством в работе.


Стадия разработки технологии/продукта (на какой стадии развития находится технология и (или)\ продукт?)
	Отработанна технология для мелкосерийного производства. Сервис полностью упакован и запущен. 




Как долго вы/ваша команда работаете над технологией/продуктом?

	Разработка проекта была начата с декабря 2013 года, с декабря 2014 года - тестирование и работа в Харькове, с декабря 2015 года - работа в Киеве. 04 декабря 2015г, была зарегистрирована компания WebTaxi, INC (USA). Информацию о компании можно получить тут https://icis.corp.delaware.gov/Ecorp/EntitySearch/NameSearch.aspx  Надо ввести название - Webtaxi.


Необходима ли регистрация, сертификация и т.п. для Вашей инновации, стоимость и сроки?
	Нет, все регистрации выполнены. 

Система имеет иммунитет к законам, регулирующим перевозки, в отличии от Uber, который не имеет такого иммунитета и использует принцип работы обычной службы такси пятого поколения https://goo.gl/Rx8CH8 



Дополнительные комментарии: стоит ли опасаться конкуренции?
	Наименование

	WebTaxi.Mobi
	Обычная служба

	Uber
(если будет работать в Украине)

	Наличие патента в Украине

	Да

	Нет

	Нет


	Оплата заказов

	5,40грн/сутки

	10% с каждого заказа

	16-30% с каждого заказа


	10 заказов/сутки

	5,40грн

	от 50 до 80 грн

	200 грн


	Тариф

	По тарифам водителя

	По тарифам службы

	По тарифам Uber

	Наличие лицензии

	Не требуется

	Требуется

	Требуется


	Штрафы

	Отсутствуют штрафы

	Отключают на 3часа

	Штраф за отказ от заказа


	Клиенты

	Со всего города

	От службы и перекидок

	Со всего города


	Система рейтингов

	Кардинально иная философия

	Отсутствует

	Блокировка при 4.0 из 5.0


	Оплата наличными

	Да

	Да

	Нет


	Регистрация без карты

	Да

	Отсутствует

	Нет


	Любовь водителей

	Нравится

	Терпимо
	Ненавидят сервис


	Все виды транспорта

	Да

	Нет

	Нет


	Оплата водителю

	Напрямую

	Напрямую

	Через сервис


	Получение денег

	Моментально

	Моментально

	Через неделю, или 2 дня


	Данные по картам

	Не хранятся

	Отсутствует

	Хранятся



	Регистрация водителя

	Еще легче, чем Легко

	Легко

	Большая бюрократия


	Выбор марки машины

	Да

	Нет

	Нет


	Выбор лучшей цены

	Да

	Нет

	Нет


	Заказ через диспетчера

	Да
	Да
	Нет


	Потребление трафика

	Нет
	Нет
	Да


	Наличие кнопки SOS

	Да

	Нет

	Нет


	Нападение на водителей

	Нет
	Нет
	Да http://goo.gl/XsPelE

	“Пряники” для Клиентов

	Пополнение моб.номера

	Нет

	Промокоды


	Скидки

	15% и 10% с каждой поездки

	Накопление бонусов

	Промокоды



	Скидки, которые предоставляются сразу во много раз эффективнее, чем накапливание бонусов клиентом.
Скидки являются экономически обоснованными и не отражаются на доходах системы, в то время, как промокоды, ни что иное как постоянные доплаты и демпинг.



Интеллектуальная собственность. 
	Патент на полезную модель № 103832 от 25.12.2015: "Способ создания Единого Автоматизированного Информационного Пространства Транспортных Услуг"
Авторское свидетельство № 58447 от 05.02.2015 на программный продукт "Информационный Сервис автоматизированного взаимодействия автоперевозчиков и клиентов напрямую друг с другом, без каких либо ограничений в любой точке земного шара".



Есть ли ранее привлеченные инвестиции/финансирование в проект? Если да, кто выступил инвестором, на каких условиях осуществлялись инвестиции?
	Привлеченных инвестиций нет, есть вложения только основателями и членами команды около $200 000.



3. Аналоги
Конкуренты, товары-заменители, барьеры входа. Основные прямые конкуренты, их доля на рынке. Смогут ли ваши конкуренты скопировать продукт или бизнес-модель? Если да, то насколько легко это сделать? 
	При поверхностном ознакомлении, может сложиться мнение, что у WebTaxi.Mobi, Uber, Gett и т.д. - принцип действия примерно одинаковый. Но факты говорят о том, что да, примерно одинаковые как и у ковша экскаватора с лопатой, у которых функциональность и назначение все же разные…

По статистике в крупном городе от 200 до 500 служб такси, каждая из которых имеет свои программы, приложения, правила и т.д. Все это разъединяет, создает разрозненность и незавершенность рынка в целом. В результате отсутствует Единое Пространство Транспортных Услуг
Водители устали от разрозненного рынка, ограничены в возможностях, вынуждены выплачивать существенную комиссию по заказам, а для повышения эффективности использовать несколько провайдеров, что неудобно и крайне не выгодно. Кроме того, водители, как и клиенты, сегодня, жестко зависят от тарифов, которые для них устанавливают службы и не могут самостоятельно работать напрямую друг с другом. 
Водители не свободны в принятии решений, а Клиенты не могут самостоятельно выбирать водителя, автомобиль, стоимость проезда, или устанавливать свои цены за проезд. 

В связи с тем, что Бизнес-схемы наших конкурентов (Обычные службы такси; Uber; Lift; Get; Яндекс.Такси;), создавались в пятом поколении рынка, они поэтому не соответствуют технологиям P2P, в сравнении с оригинальной технологией WebTaxi.

Любые закрытые системы подобные нашим конкурентам, в конечном итоге, в ближайшее время, придут к состоянию с максимальной энтропией и полностью деградируют.
У петарды и межконтинентальной баллистической ракеты, принцип действия примерно одинаковый, а функциональность и назначение, разные. WebTaxi.Mobi, Uber, Gett и т.д. - принцип действия примерно одинаковый, а функциональность и назначение разные…

---
Почему, например Uber, даже теоретически не может перейти на подобную систему? 

Во-первых, потому, что Uber не является автономной системой. 

Во-вторых, потому, что Uber требуется все больше и больше денег для поддержания работоспособности своей системы: бонусные доплаты водителям; доплаты водителям за аренду авто; доплаты за промокоды клиентам; содержание большого штата сотрудников и офисов; и т.д. 

В-третьих, потому, что различного рода доплаты и демпинг, это основные столпы Uber в конкуренции с Lyft, GetTaxi и другими аналогами. 

В-четвертых, доступ к системе Uber имеет ограниченное количество водителей такси. Доступ к Системе Единого Информационного Пространства Транспортных Услуг – имеют все без исключения имеющие автотранспорт.
Uber:
"+" большие инвестиции; 

"-" проблемы с набором персонала; значительная комиссия; невозможность работы без подключения карты; усложнена процедура регистрации водителя; чрезмерный интернет трафик; проблемы с геокодированием; нет векторов саморегулирования и самоорганизации управления системой; не автономная система; требуется все больше и больше денег для поддержания работоспособности системы; ненависть со стороны водителей; демпинг как основа.


Преимущества перед аналогами.
	Конкурентное преимущество - это вектора саморегулирования и самоорганизации Системой существенно минимизируют затраты и создают максимально возможную конкурентоспособность, а не за счет демпинга, как это делает Uber. 

Более конкурентоспособная бизнес модель работы сервиса за счет отсутствия посредников при оказании услуги и расчета между участниками сервиса;
Модель работы для исполнителя: "Платишь только когда работаешь";

Создание наиболее выгодных условий для водителей транспортных средств – ключевых участников перевозок, которые за счет своей личной заинтересованности смогут привлекать новых и новых клиентов.
Система создает собственный рынок перевозок в соответствии с шестым технологическим укладом, в котором происходят персонализированные отношения между людьми и глобализация бизнеса. Еще раз: в отличие от всех существующих сервисов и программ, Система WebTaxi объединяет и глобализирует рынок, а не разъединяет его.


4. Бизнес-модель и планы
Монетизация проекта 
Бизнес-модель WebTaxi – абонентская. Мы продаём только доступ Водителям к платформе Системы. Водитель платит маленький сбор, составляющий в среднем всего около $1 в сутки. В течение этих суток Водитель имеет возможность принять все заказы, которые он способен выполнить, и получить за них в полном объёме как плату за проезд, так и чаевые. 

За те сутки, в течение которых Водитель не выполнил ни один заказ, Сервис полностью возвращает уплаченный сбор.
При этом, доход Сервиса WebTaxi.mobi от развёртывания его хотя бы в одном только Киеве и только для легковых такси по самым скромным оценкам составит не менее $6 млн. в первый год, и не менее $10 млн в год в дальнейшем.
В США и только для легковых такси не менее $60 млн. в год, а лицензирование бизнес-модели и/или программ мобильных приложений Сервиса WebTaxi.mobi в таких странах, как Китай и Индия, может дать около $100 млн. в год.
Пример только для Киева и только для такси: 

1. В Киеве около 50 тыс. водителей такси 

В связи с новизной; привлекательной бизнес-моделью; и открытостью системы планируется переход около 30 тыс. водителей (60%)
- 50 тыс. водителей такси х 60% = 30 тыс. водителей такси

 

2. Определяем валовый доход Системы 
- в целях ускорения капитализации компании устанавливаем средний размер абонплаты в размере $0.60
- 30 тыс. водителей х $0,60/сутки = $18 000 тыс./сут = $540 000 тыс./мес = $6 480 000/год
3. Амортизационные расходы по рекламе и технической поддержке Системы

 -  $20000/мес х 12 мес = $240 000/год

 

4. Определяем прибыль

- $6 480 000 (п.3) -  $240 000 (п.2) = $6 240 000

 

5. Что получит инвестор, приобретя 2% акций WebTaxi, INC. 

Просчитывается доход только от рынка такси в Киеве, хотя WebTaxi будет предоставлять полный комплекс транспортных услуг в Украине и во всем мире:

- получить дивиденды $6 240 000 (п4) х 2% (доля инвестора) = $124 800

- возросшую стоимость 2% доли WebTaxi Corporation до $1 400 000 в следующем $20 млн Раунде “А”

- возможность быстрого заработка в продаже части доли своих акций в следующем раунде

В Украине около 100 тыс. водителей такси в 8 городах миллионниках (Kyiv, Kharkiv, Odesa, Dnipropetrovsk, Lviv, Zaporizhzhya, Mykolaiv, Mariupol).

	Вектор монетизации
	Сроки реализации

	Абонентская плата водителей сервиса за безлимитное  использование информации, предоставляемой нашим сервисом. В каждой конкретной стране размер платы будет определяться спецификой экономических условий. В Украине, где развёртывается наш пилотный проект, оптимальная оплата - $1 в сутки.
	2016

	Паушальные и регулярные платежи от франшизополучателей Сервиса Webtaxi.Mobi .
	2017

	Поступления от продажи лицензий на использование бизнес-модели, и/или программ мобильных приложений Сервиса.
	2017

	Выручка от продажи рекламы, предоставляемой Сервисом.


	2018


Календарный план реализации проекта. Составьте план развития вашего проекта (перечислите основные задания, время и стоимость необходимых затрат – если необходимо, добавьте дополнительные строчки).
	
	Описание задания
	Время (месяцы)
	Затраты

	1
	Тактические программы:

1. “Активный водитель” $6 000
2. “Локация” https://goo.gl/a9lt5U  

3. “Подарки для Клиентов” $15 000
4. Таргетированная рекламу ВК / ФБ $5 000
(пример: https://goo.gl/kyl8V7  )

5. Контекстная реклама Google $4 000
6. Радио (по примеру: https://goo.gl/cV1K1R ) $4 000
7. Тех. партнерство с Холдингом такси Киева $20 000
8. Новостные сайты $6 000

9. Административные расходы $5 000

	3-4 месяца
	$65 000

	2
	Доработка приложений для Android,  модификация приложения под IOS. масштабирование сервиса
	3-6 месяцев
	$15 000

	
	Всего
	3 - 6 месяцев
	$80 000


Примечание: 
Могут быть предоставлены бизнес план, финансовая модель, платежный календарь, а также возможно финансовое партнерство по любому городу (http://webtaxi.mobi/fin );
RoadMap.
	На данном этапе основные проработки концепций, анализы и разработка приложений уже выполнены. Выполнена интеграция с Автохолдингом (техническим партнером в Киеве) и анализируется feedbacks от пользователей сервиса. Сформирована критическая масса водителей в Киеве, Харькове, Днепропетровске, Одесса.
Привлекаемые инвестиции необходимы:

· для захвата рынка в Киеве;

· для формирования критической массы клиентов, способствующих дальнейшему неконтролируемому распространению Системы. Прибыль от Киева пойдет для захвата других миллионных городов (Kharkiv, Odesa, Dnipropetrovsk, Lviv, Zaporizhzhya, Mykolaiv, Mariupol) - Step 2.
· для существенного увеличения инвестиционной привлекательности Системы (с полноценным запуском Киева), а значит и значительного увеличения стоимости долей его акционеров в следующих раундах финансирования.
· полноценный запуск в Киеве, дополнительно принесет развитие франчайзинга Системы и паушальные взносы от финансовых партнеров в других городах (странах).

Дополнительным и немаловажным преимуществом является наличие патента и авторского права на интеллектуальную собственность, представленную бизнес-моделью Сервиса и программами его мобильных приложений. 

Справка по “Автохолдингу” 

Год основания: 2002г.

Состав 7 служб: “Алло такси, “ ШИК ТАКСИ”, “ ПРЕЗИДЕНТ ЗАКАЗ”, ”АЭРОПОРТ ТАКСИ”, “ ПРОСТО ТАКСИ”, “ КАМРИ ТАКСИ”, “ТАКСИ ПЯТНИЦА”.

Общее к-во машин: 500

К-во клиентов (всего номеров и моб. и городских): 800 тыс.

К-во сотрудников: 25

Назначение: 100% переадресация заказов в Систему, принятых от Клиентов, у которых нет смартфона; от тех, кто осуществляют заказ по привычке с телефона; от тех, кто еще не знают о существовании Системы. 

Автохолдинг имеет без повторений более 800 тыс. номеров клиентов, которые пользуются его услугами. По окончанию поездки каждому из них будет доставляться смс с текстом “Поездка была бы дешевле, если бы заказывали напрямую: webtaxi.mobi/join “

Дополнительно задействуется привлечение пользователей через Viber c рекламным текстом: “Когда в Киеве срочно нужна машина, достаточно отправить одно слово "такси" на Viber: +380990000200. Все остальное система сделает за тебя”! 

Роль приема заказов с переадресацией их в систему осуществляют операторы Автохолдинга.




5. Дополнительная информация 
	http://webtaxi.mobi/welcome - официальный сайт;

https://play.google.com/store/apps/details?id=mobi.webtaxi.client   - клиентское приложение;

https://play.google.com/store/apps/details?id=mobi.webtaxi.driver  - приложение для исполнителей;

https://www.youtube.com/watch?v=nE7l9uqhkZM - видео о возможностях для клиента сервиса;

https://www.facebook.com/groups/webtaxi.mobi/ - группа в Фейсбуке



Поскольку в настоящее время моя компания ищет финансирование ($80000), мной был создан сайт для инвесторов, представляющий информацию о компании и бизнес-стратегии. 

https://gust.com/companies/webtaxi/business_details, или http://investgo24.com/project/8828
Рынок транспортных услуг - это в полном смысле слова реальный сектор экономики, с огромным оборотом, работающий в каждом регионе, в каждом городе и районе нашей страны.

Водители такси связаны с малым, средним, и крупным бизнесом практически во всех областях экономики и практически со всеми слоями населения. Конечно, это огромная сила. Люди, работающие в этой сфере, ежедневно участвуют в обсуждении социально-экономических вопросов и формируют определенные мнения.

Поддерживая развитие экспортно-ориентированного Единого Транспортного Пространства в секторе услуг – это реальный путь к повышению эффективности нашей экономики, и созданию благоприятной обстановки в среде водителей и остальных участников рынка. 

В Системе имеются два определенных вектора для связи и оповещения его участников.

---
Дмитрий
WebTaxi, INC
Viber: +380503020024
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